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(54) Hdngerunge 

(57) VbrgeschJagen wird eine Hdngerunge fur Last- 
fahrzeuge, mrt einer Rollenanordnung an threr Ober- 
serte, mit deren Hitfe sie auf einer uber der Seitenkante 
des Fahrzeugs angeordneten Schtene seitiich ver- 
schtebbar ist und mit einer Befestigungsvorrichtung an 
ihrer Unterserte, wobei die Befestigungsvomchtung 
eine am Fahrzeugrahmen anzubringende Rungenauf- 
nahme mit oben offener Lagerhabschale aufweist, die 
einen quer veriaufenden Rundstab (8) eines in der 
Runge urn eine horizontate Achse (6) angetenkten 



SchwenKgiieds (5) aufnimmt, sowie mit einer Verriege- 
lungsvorrichtung (13) fur das Schwenkglied (5). Neu an 
der Hdngerunge ist, daB am Schwenkglied (5) ein Betd- 
tigungshebeS (11) angebracht ist, derart, daB ein 
gestreckter zweiarmiger Drehriegei gebfldet wird, wobei 
der Betdtigungshebel (11) in der eingeschwenkten 
Lage in einer Ausnehmung (12) an der Vbrderserte der 
Runge 1 Begt 
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BeschreJbung 

Die Erf indung betrrfft eine Hdngerunge fur Lastfahr- 
zeuge gemdB dem Oberbegriff des vorstehenden 
Anspruchs 1. Hdngerungen cfieser Art, welche im Fach- 5 
jargon auch ais Curtain Sider-Rungen bezeichnet wer- 
den, kOrmen mrl Hirfe der Befestogungsvorrichtung vom 
Fahrzeugrahmen geldst und zur Sate geschoben wer- 
den. um das Beund Enttaden des Fahrzeugs zu erletch- 
tern. Die Schiene, auf weteher die Rollenanordnung an io 
der Obersefte der Hdngerunge Iduft, biWet ubKcher- 
weise einen Teil eines Ptanengestells fur das Fahrzeug. 

Bei mehreren vorbekannten Ausfuhrungsformen 
einer Hdngerunge brtdet das Schwenkglied zusammen 
mit der Runge einen KniehebeJ, derart, daB beim Ver- is 
riegeln der Runge am Fahrzeugrahmen die Runge nie- 
dergedrOckt wind, worauf das Schwenkglied in cfie 
Verriegelungsvorrichtung einrastet 

Nachteilig an cfieser Ausfuhrungsform ist. daB beim 
Offnen der VemegeJungsvorrichtung, werm die Runge so 
unter Spannung stent der KniehebeJ schlagartig ein- 
knicken kann, wobei die Runge nach auBen geschleu- 
dert wird, was zu Verietzungen fuhren kann. AuBerdem 
kann auch eine unter Spannung stehende Verriege- 
lungsvorrichtung for das Schwenkglied beim Offnen 25 
ruckartig ausgeschwenkt werden, wodurch sich wertere 
Gefahren fur die Bedienungsperson ergeben. 

W&terhin ist es bei den bekannten Hdngerungen 
von Nachtefl, daB ihre Befestigungsvonichtung, mit 
deren Hrtfe sie am Fahrzeugrahmen verriegelbar sind, so 
keine spieffrete Festlegung der Runge am Fahrzeugrah- 
men gestattet was angesichts der Tatsache, daB rJe 
Runge an ihrer Oberserte mrtteSs des NAfcgens auf der 
Schiene hin- und herrollen kann, zu einem Ausschiagen 
des Mechanismus und zu einer Gerauschentwicktung 35 
fuhren kann. 

Der Erftndung lag die Aufgabe zugrunde, die im 
Oberbegriff des vorstehenden Anspruchs beschriebene 
Hdngerunge derart zu verbessem, daB sie nicht die 
geschikJerten Nachteile aufweist 40 

Die LOsung dieser Aufgabe ergfct stch aus der Wei- 
terbildung gemdB dem Kermzeichen des vorstehenden 
Anspruchs 1 scwieden VverterbiUungen der vorstehen- 
den Unteranspruche 2 bis 11. 

Die Erfrdung wird nachstehend an einer spezieilen 45 
Ausfuhrungsform anhand der bagefugten Zeichnungen 
ndher ertduterl 

In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht des unter en Teifc der erf in- so 

ckingsgemdBen Hdngerunge; 
Fig. 2 eine detaflfierte Aufsicht auf die Befesth 

gungsvo m cht u ng in geschlossenem 

Zustand; 

Fig.3 einen Schrutt an der LinieM von Fig. 2; 55 
Fig. 4 ebenfaDs einen Schnrtt an der Urie H p wobei 

die einzelnen TeOe in geOffnetem Zustand 

dargesteUt stnd; 



Fig. 5 ein Detail im Bereich der Verriegelungsvor- 
richtung; und 

Fig. 6 das Detail von Fig. 5, jedoch mit anderer 
Lage der beweglichen Teila 

GemdB den Fig. 1 bis 4 besrtzt eine Hdngerunge 1 , 
von der nir der untere Teil dargesteltt ist, da der obere 
Teil eine ubliche Bauart aufweist, einen vertikalen KOr- 
per. der aus einem Hutprofi 3 besteht, das im unteren 
Bereich eine Abdeckplatte 4 aufweist Im unteren 
Bereich des Hutprofi Is 3 und unterhab der Abdeckplatte 

4 ist ein Schwenkglied 5 mitt els zweier in den Serten- 
wangen des Hutproffls 3 befestigter Stummelachsen 6 
gelagert Das Schwenkglied 5 ist an seiner Unterserte 
gabelfOrrnig ausgebrtdet und trdgt mrttels der dadurch 
gebildeten Gabeizinken 7 einen Rundstab 8, der in eine 
oben offene Lagerhalbschale 9 einer am Fahrzeugrah- 
men anzubringenden Rungenaufnahme 10 etnfuhrbar 
ist. Das Schwenkglied 5 geht jenserts der Stummetech- 
sen 6 in einen Betdtigungshebel 11 uber, weteher bei 
eingeschwenkter Lage des Schwenkglieds 5 in einer 
Idnglichen Ausnehmung 12 der Runge 1 liegt Der Betd- 
tigungshebeJ 1 1 wird durch eine Qbliche Verriegelungs- 
vorrichtung 13 in der etngeschwenkten Lage 
niedergehalten. 

Zum LOsen der Runge 1 aus der Rungenaufnahme 

10 wird cfie Verriegelungsvorrichtung 13 entriegert, wor- 
auf durch Ausschwenken des Betdtigungshebels 11 
das Schwenkglied 5 aus der Lagerhalbschale 9 heraus- 
gefuhrt wird, wobei cfie Runge 1 selbst etwas nach 
auBen schwenkt Sie kann dann bequem zur Serte 
geschoben werden. Dadurch, daB es bei der erfin- 
dungsgerndBen Hdngerunge nOtig ist den Betdtigungs- 
hebel 1 1 zu erfassen und in der Hand zu hatten, kann 
man einem plOtzlichem Ausknicken des durch die 
Runge 1 und das Schwenkglied 5 gebildeten Kniehebel 
bei einer unter Spannung stehenden Runge 1 entge- 
genwirken, so daB es njcht zu dem erwdhnten schlagar- 
tigen Bnknicken kommen kann. Dies gift insbesondere 
dann, werm, wie bei der dargestettten Ausfuhrungsform, 
der Betdtigungshebel 11 gegenuber dem Schwenkglied 

5 verhdltnismd8ig tang ausgebWet ist 

Die Verriegelungsvorrichtung 13 besHzt bei der dar- 
gestelrten Ausfuhrungsform einen durch Federdruck 
ausrOckbaren VerschluBhaken 14, der in der Verriege- 
tungssteltung in einen Bug el 15 am Betdtigungshebel 

1 1 emgrerft Dadurch, daB bei der dargestelrten Ausfuh- 
rungsform cfie Verriegelungsvorrichtung 13 im Bereich 
des Betdtigungshebels 11 vorgesehen ist wird eine 
bequeme Bnhancft>edienung ermOglicht 

Zur spielfreien Befesbgung der Hdngerunge am 
Fahrzeugrahmen sind auf der Rungenaufnahme 10 
zwei Ansdtze 16 vorgesehen, cfie in der eingeschwenk- 
ten Lage des Schwenkglieds 5 an einander gegenuber- 
Gegenden Anlagefldchen 17 des Schwenkgfieds 5 
anfiegen. 

Zur weiteren Versterfung zwischen Runge 1 und 
Rungenaufnahme 10 ist in der Runge ein vertical 
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gefuhrter Schieberiegel 18 angeordnet der mittete 
eines Antriebsmechanismus 19 in eine Tasche 20 an 
der Rungeaufnahme 10 etrrfuhrbar 1st. Die Tasche 20 ist 
dadurch gebiHet daB die beiden Ansdtze 16 mittete 
einer Uberbruckung 21 vertxmden sind. 

Der Antriebsmechanismus 19 fur den Schteberie- 
gel 18 besteht aus eirtem Kniehebel 22, 22', der einer- 
setts an der Runge 1 und anderersefts am 
Schteberiegel 18 abgestutzt ist und der durch eine Off- 
nung 23 im Betatigungshebel 11 zugangJtch ist Der 
Antriebsmechanismus 19 ist in der SchlieBsteltung 
durch eine Einrastfeder 24 gestchert 

Der Antriebsmechanismus 19 kann ein Federglied 
aufweteen, das in der SchlieBsteHung den Schieberie- 
gel 18 in die Tasche 20 druckt (nicht dargesteJlt). En 
solches Federglied ist ublicher Bauart und wirkt norma- 
lerweise auf eine der Anlenkachsen des Kniehebete 22, 
22', die dann in Langsschirtzen verschtebfich gefuhrt ist 

Die riegeteerttge Anlenkachse 25 des Kniehebel- 
gliedes 22 ist in Langsschfitzen 26 gefuhrt, die in den 
Wangen eines U-formigen Bugete 27 ausgebildet sind, 
der seinerserts auf der Abdeckplatte 4 befestigt ist Die 
Anlenkachse 25 ragt an beiden Serten Qber die Lflngs- 
schfrtze 26 hinaus. Diese dadurch gebildeten Fortsatze 
28 grerten in der SchlieBsteitung unter Haken 29, so 
daB der Betatigungshebel 11 nicht geoffnet werden 
kann, wenn stch der Kniehebel 22, 22* in gestreckter 
Lage befindet. 

Eine and ere mogliche Blockiereinrichtung fur den 
Betatigungshebel 11 ist in den Fig. 5 und 6 dargestettt 
Sie besteht aus einer Schubstange 30, die durch ein 
Rechtecktoch 31 in der Halterung 32 fur den VerscMuB- 
haken 14 hindurchgefDhrt ist Mrt einem Ende ist die 
Schubstange 30 am Kniehebelglied 22* angelenkt 
Hierzu wetet sie zwei Vbrsprunge 34, 35 auf, mrt denen 
sie an einer am Kniehebeigiied 22* angebrachte Rund- 
stange 36 festgetegt ist Mrt dem anderen Ende uber- 
greift sie (Fig. 5) eine Nase 33 am VerschluBhaken 14, 
so daB dieser nicht niedergedruckt werden kann. Wenn 
jedoch das Kniehebelglied 22* herausgeschwertkt wird, 
zteht sich die Schubstange 30 zuruck und gibt den Ver- 
schluBhaken frei. 

Patentanspfuche 

1 . Hangerunge (1 ) fur Lastfahrzeuge, mrt einer Rollen- 
anordnung an ihrer Oberserte, mrt deren Hitfe sie 
auf einer uber der Sertenkante des Fahrzeugs 
angeordneten Schiene sertlich verschiebbar ist, 
und mrt einer Befestigungsvorrttrtung an ihrer 
Unterserte, mrt deren Hitfe sie am Fartrzeugrahmen 
verriegelbar ist wobei die Befestigungsvorrichtung 
eine am Fahrzeugrahmen anzubringende Rungen- 
aufnahme (10) mrt oben offener Lagerhatoschale 
(9) aufweist die etnen quer veriaufenden Runctetab 
(8) eines in der Runge (1) urn eine horizontal e 
Achse (6) angelenkten Schwenkgfiecfe (5) auf- 
nimmt sowie mrt einer Verriegelungsvorrichtung 



(13), mrt deren Hitfe das Schwenkglied (5) in der in 
tie Runge (1) eingeschwenkten Lage festtegbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Schwenkglied (5) 
ein Betatigungshebel (11) angebracht ist, derart, 
5 daB ein gestreckter zweiarmiger Drehriegel gebfl- 
det wird, wobei der Betatigungshebel (11) in der 
eingeschwenkten Lage in einer Ausnehmung (12) 
an der Vbrderserte der Runge 1 liegt 

w 2. Hangerunge rtach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vemegehtngsvomchtung (13) am 
Betatigungshebel (11) des Schwenkglieds (5) 
angreift und einen gegen Fed erd ruck ausruckbaren 
VerschluBhaken (14) aufweist 

is 

3. Hangerunge nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die Rungenaufnahme (10) im 
Bereich oberhalb des Rundstabs (8) zwei Ansdtze 
(1 6) aufweist, die in der eingeschwenkten Lage des 

20 Schwenkglieds (5) an einander gegenuberliegen- 
den Aniageftachen (17) desselben anliegen. 

4. Hdngerunge nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB in der 

25 Runge (1) ein vertikal gefQhrter Schieberiegel (18) 
angeordnet ist, der mittete eines bet geschlosse- 
nem Betatigungshebel (1 1) zugangiichen Antriebs- 
mechanismus (19) in eine Tasche (20) an der 
Rungenaufnahme (10) etrrfuhrbar ist 

30 

5w Hangerunge nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tasche (20) an der Rungenauf- 
nahme (10) aus einer Uberbruckung (21) der 
Ansdtze (16) auf der Rungenaufnahme (10) gebfl- 
35 det ist. 

6. Hangerunge nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet daB der Antriebsmechanismus 
(19) for den Schieberiegel (18) aus einem Kniehe- 
40 be! (22.22*) besteht, der einerserts an der Runge (1) 
und andererserts am Schteberiegel (18) abgestutzt 
ist und der durch eine Offnung (23) im Betatigungs- 
hebel (1 1) des Schwenkglieds (5) zuganglich ist 

45 7. Hdngerunge nach einem der Anspruche 4 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB der Antriebsmecha- 
nismus (19) ein Federglied aufweist das den 
Schieberiegel (18) in der SchfieBsteltung in die 
Tasche (20) druckt 

50 

8. Hangerunge nach einem der Anspruche 4 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet daB der Antriebsmecha- 
nismus (19) in der ScttteBsteJlung durch eine Ein- 
rastfeder (24) gestchert ist 

55 

9. Hdngerunge nach einem der Anspruche 4 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB am Schteberiegel 
(18) oder dessen Antriebsmechanismus (19) em 
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Sperrglied (28, 30) vorgesehen 1st das in der 
SchtieBstellung des Betatigungshebete (11) und 
des Antriebsmechanismus (19) auf einen Gegen- 
hatter (29, 33) wirkt, derart daB bei gescrtlossenem 
Antriebsmechanismus (19) der Be&tigungshebe! 5 
(1 1) nicht ausgeschwenkt wefden kann. 

10. Hdngerunge nach den Anspruchen 6 und 9, 
dadurch gekennzeichnet daB das Sperrglied aus 
rrindestens einem Fbrtsatz (28) der riegefeertigen 10 
Anlenkachse (25) des KniehebeJglieds (22) und der 
Gegenhatter aus einem Haken (29) am Betdti- 
gungshebe! (1 1) besteht 

11. Hdngerunge nach den Anspruchen 2. 6 und 9, is 
dadurch gekennzeichnet daB das Sperrglied aus 
einer Schubstange 00) besteht die durch ein Loch 
(31) in der Hatterung (32) fur den VerscrtfuBhaken 
(14) hindurchgefuhrt ist und auBerdem mrt einem 
Ende am benachbarten KniehebeJglied 22' derart 20 
angelenkt ist daB sie mrt dem anderen Ende in der 
gestreckten Lage des Kniehebefe (22, 22") uber 
eine Nase (33) am VerschluBhaken (14) grerft und 
dabei das Niederdrucken des VerschtuBhakens 
(14) Uockiert 2s 
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